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Till Stadsbyggnadskontoret

Ang. Slussen, nybyggnation, utstédllning

Med anledning av Stadsbyggnadskontorets remiss av rubricerat drende vill Skonhetsradet
anfora fGljande.

Slussen dr en av de fi platser i Stockholm dér forklaringen till huvudstadens uppkomst
och existens — det dramatiska mé&tet mellan Saltsjon och Mélaren — dr tydligt avldsbar i |
den fysiska miljon. Liget mellan den medeltida stadskérnan och den tidigaste bebyggda ‘
delen av Sodermalm, det vill siga nigra av de allra kinsligaste stadspartierna Stockholm
dger, stiller ocksd synnerligen hdga krav pa hur en omformning av detta omrade gestaltas.
Stockholm har dirtill ambitionen att vara en stad i virldsklass. Som ett led i detta har en
sérskild arkitekturstrategi utarbetats i syfte att hdja kvaliteten pa stadsbyggandet och
arkitekturen till en nivd motsvarande det bésta som skapas runt om i viirlden idag.
Sammantaget innebér detta att resultatet av den omdaning Slussen nu star infr maste bli
néigot alldeles exceptionellt, dven sett i ett internationellt perspektiv — allt annat vore eft
misslyckande.

Tidigare stillningstaganden

Skinhetsradet har alltsedan diskussionen om Slussens framtid ater blev aktuell i bérjan av
1990-talet varit engagerat i frigan. Senast ridet yttrade sig var i samband med ait
Konstakademien lade fram sitt alternativiorlag i februari 2011. Utgangspunkten for
granskningen av det nu foreliggande forslaget har dock primért varit det yttrande radet
limnade niir plansamridet var ute pa remiss for drygt ett ir sedan. Skénhetsridet ansig da
att forslaget inte kunde ldggas till grund for fortsatt arbete utan att mycket genomgripande
forindringar gjordes. Synpunkterna sammanfatiades i totalt nio atgiirdspunkter. Aven om
forbittringar nu skett i ett antal delar maste radet tyviirr &nda konstatera att projekiet som
helhet infe arbetats om i tilleickligt hog grad f6r att kunna motsvara de krav som
ovillkorligen méste stillas for att forslaget ska kunna foras vidare till ett genomférande.

Synpunkter pa utstiliningsforslaget

Huvudbrons kige och utbredning

Som en f6ljd av att trafikldsningen beslutats politiskt redan f6r flera ar sedan har
bearbetningen av planfrslag infor utstdiiningen inte inbegripit huvudbrons lige eller
utbredning. Skénhetsrddet ser mycket allvarligt pa detta, eftersom det dr den punkt som
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alltsedan Nyréns forslag *Strommar” utsdgs till vinnare 2004 har métts av stdrst
invindningar. Med den omarbetning som gjordes infor plansamridet blev det ocksa
uppenbart att man for att klara godtagbara lutningar med hiinsyn tagen till de mattserier
som tunnelbanans fixerade lage pad Sédermalmssidan ger, tvingas till kraftiga utbyggnader
i vattnet pd Saltsjosidan och en ramp utmed Skeppsbroraden som bérjar redan flera
kvarter norr om det egentliga brofiistet. Dessa konsekvenser dr enligt Skénhetsradets
uppfattaing skil nog {or att filla hela forslaget som direkt oldmpligt, i synnerhet som
Stadsholmens syddstra hrn dérigenom inte léngre blir avlisbart.

Slussentorget

I utstillningsforslaget r det s.k. Slussentorget fortfarande ett stort nummer. Detta
vattentorg har visserligen en del visuella fortjinster, men kan enligt Skonhetsradets
mening inte kompensera intringet i vattnet pd Saltsjdsidan och kan ocksé ifragaséitias vad
géller funktionaliteten. De basséngliknande vattenytorna utgdr i sjilva verket de nya
avbérdningskanalerna och med sitt strdmmande vatten torde dessa 1 verkligheten knappast
lkanna bli det Ingna, inbjudande "vattengolv” som forslaget forespeglar, Radet ar dven
kritiskt till att kajplanet har gjorts till huvudnivé {or flandrliv och vistelse. Med mer dn
fyrtio ars erfarenhet fran Sergels Torg vet vi idag vilka upplevelsemissiga problem ett
fotgingarplan under upplyft fordonstrafik skapar, Dessutom &r det utblickarna mot
Milaren och Saltsjén frin en hégre niva som utgdr Slussens siirskilda lockelse, inte
vyerna mot Centralbrons, tunnelbanebrons och den nya huvudbrons undersidor.

Trots en viss uppmjukning av kajplanets former mot vister innebér det nyskapade

- Slussentorget fortfarande att omradet kring den centrala slussfunktionen far karaktiren av
flodmynning. Aven om det egentliga niiset mellan Stadsholmen och Sédermalm endast
funnits under en kortare period historiskt sett, har omradet dver tid &nda priglats av
niisliknande 18sningar som anslutit till Stockholms sérskilda topografi. Det nu féreslagna
greppet innebir ett avsteg fran den principen och Skonhetsradet anser inte att tiilriickligt
stora nya virden tillfors for att kunna motivera detta. Tvirtom nonchaleras platsens
egenart till formén f6r en 18sning som skulle kunna &terfinnas i vilken stad som helst
genomfluten av en flod.

Placeringen av Bengt Erland Fogelbergs ryttarstaty &ver Karl X1V Johan #r i nuliget inte
en huvudfriga, men bér 4nda under hand ges vederborlig uppmérksamhet, dé det inte
handlar om en isolerad artefakt som kan placeras lite hur som helst, utan om ett
rumskapande element som fordrar ett meningsfullt sammanhang. Monumentet ingar
dessutom i en stdrre, ganska raffinerad stadsbyggnadsstruktur. ¥érbinder man Karl X1V
Johan med Gustav II Adolf pd Gustav Adolfs Torg och Gustay Vasa pd Riddarhustorget
med Gustav 11 pa Skeppsbron tecknar sig ett latinskt kors.

Lésningar for gang- och cykeltrafik
Trots att ambitionen i arbetet med den nya Slussen frén stadens sida varit att prioritera
gangtrafik och cyklar framfor motorfordonstrafik, kan Skonhetsradet forvanas dver det




SR DNR 201 1-0181
5037

irrationella och opraktiska i en del detaljlsningar. Kajplanet ér ju tinkt som huvudnivan
for fotgingare och cyklister, men samtidigt kommer flédet dir att stockas av de
dterkommande brodppningar som slussningen av batar krdiver. Kommer man som cylklist -
vasterut i kajniva och ska ta sig upp till den nya Slussens Gvre plan, fir man sviinga niistan
340 grader pa en for dndamalet extremt snévt tilltagen yta for att komma in pa den ramp
som leder uppat. Cykelbron som parallellordnats med tunnelbanebron 4r som funktion
mycket vilkommen, men samtidigt tar den for sig i det redan hart ansatta vattenrummet
pa ett siitt som Skonhetsradet tycker ir mycket tveksamt. Mojligen skulle en smickrare
utformning av sjilva brokonstruktionen kunna rada bot pa detta, men det dr ocksa
tinkbart att bron helt skulle beh&va utga av respekt for vattenrumimet.

Terrassanidggningarna pd Sédermalmssidan

Genom att terminalen for Nacka- och Virmddbussarna nu foreslds springas in under
parkeringsgaraget i Katarinaberget (vilket behandlas i ett sdrskilt plandrende), har ytan
framfor KF-husen kunnat omdisponeras. Diarmed har ocksi hjden pa dicken kunnat
sinkas, vilket dr en klar forbattring 1 férhallande till det tidigare redovisade planforslaget.
Skonhetsrddet oroas dock Gver att nivan kring Katarinahissen inte gitt att pressa ner till
dagens niva, utan ligger ca 0,5 meter hogre. I forhallande till tidigare foreslagen hdjning
pa 1,5 meter kan det te sig som lite, men enligt ridets mening #r detta dnda tillrdckligt for
att paverka utblickarna frin Ryssgarden mot Saltsjon negativt. Dessutom forsvagas den
visuella kontakten med S&dra Stadshuset néir man kommer frin Saltsj6sidan, vilket
illustrationer i den till utstéillningsforslaget fogade landskapsanalysen tydligt visar.

Mycket av den barridreffekt terrassanliggningarna som vetter mot norr uppvisade i
planférsiaget har arbetats bort. Den totalt sett sinkta hdjden har bidragit till detta, men
ocksa en bearbetad utformning dér hijdskillnaderna mildrats genom trappningar.
Dessutom stir en del av den tillkommande bebyggelsen nu direkt pa kajnivin. Med tanke
pa de tuffa klimatforutsittningar Stockholm har stéller sig Skénhetsradet dock mycket
undrande inf6r hur dessa norrvéinda terrasser ska kunna fungera som férslagets
illustrationer lter paskina annat dn under nigra f4 sommarméanader, om ens det.

Tillkommande bebyggelse

Den massiva kritik som framkom i planskedet har lett till att den foreslagna nya
bebyggelsen reducerats kraftigt. Den stora centralt beligna byggnaden har krympts till en
skevande och lutande glaskropp och pa Sédermalmstorg foreslas en lite stérre, men
forhallandevis 1ag trianguldr byggnad och en mindre paviljong, Framfr merparten av det
ursprungliga KF-huset samt framfor hela Glashuset finns ocksa nya hus i upp till sex
vaningar.

Vad giiller den centralt beldgna glasbyggnaden, beklagar radet att ndgot ordentligt
program inte foreligger. Att forstka ge form at ett f6r det nya Slussen si avgdrande inslag
utan att samtidigt kunna ge uttryck for ett medvetet formulerat innehal] #r inte mojligt,
vilket ocksé utstillningsforslagets tafatta volymskisser visar. Att 1 planbestimmelserna
samtidigt forsSka lasa att det ska vara en transparent glasbyggnad, nir den anviindoing
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som till sist blir aktuell kanske kréiver ndgot helt annat, brister ocksa i trovirdighet. For
ovrigt gér det aldrig att f en byggnad av denna storlek att framsta s transparent som den
gor 1 den modell som tagits fram for att illustrera vistillningsforslaget. Radet kan
konstatera att med den utbredning och storlek som redovisas for byggnaden blockeras
effektivt en stor del av utblicken fran Sddermalmssidan mot Gamla Stan samtidigt som
Sadra Stadshuset doljs frin platsen framfor Rintmistarhuset. Dessutom skyms en stor del
av fasaderna till de tre 1600-talshusen vid Stdermalmstorg nir man nalkas Slussen fran
Saltsjon.

Den triangulira byggnaden pa Sodermalmstorg fir enligt Skénhetsradets mening ocksd
problematisk, di den avskdrmar tva av de tre 1600-talshusen fran den egentliga torgytan.
Enligt radets uppfattning skulle det sjélvklara hir istéllet vara att lata byggnaderna
fortsétta bilda en samiande fond pa det sétt som de gjort i mer &n 300 &r. Detta skulle
kunna astadkommas genom att den foreslagna byggnaden makades nagot norr ut och att
den sddra spetsen skars av.

Den tillkommande bebyggelsen framfor KF-hosen i den form och storlek den fatt viinder
sig Skonhetsradet mycket bestimt emot. I texten som hor till utstédilningsférslaget talas
vackert om den respekt som ska visas bide det ursprungliga komplexet och det
uppglasade tilldgget, medan det som redovisas i ritningar och perspektiv snarare innebér
det rakt motsatta. KF-huset och Glashuset utgdr idag ett slags arkitektonisk forstiirkning
av forkastningsbrantens starka grepp Gver platsen och bidrar dédrmed i hog grad till
stadsrummets dramatik. Med foreslagen 10sning ersétts denna storslagna kiinsla med en
nedbruten och lite fngslig bebyggelse som trots detta har en sidan skala att den 1 princip
helt doljer de bakomvarande husen. Den tillkommande bebyggelsen gor ocksi att
utblicken mot Saltsjon fran Slussen beskérs i sydost. Nar man nirmar sig Slussen via
Stadsgardsleden kommer man dessutom att motas av nagot som i det ndrmaste kan
beskrivas som en mur, istiillet for att som idag tas emot av spelet mellan vattnet och
kajens mjuka, svepande linjer. Skonhetsradet menar dirfor att bebyggelsen méste dras in
fran kajen och sinkas avseviirt, Dirigenom kan man 14 de nya husen att tjina som en
formedlande link mellan kajplanet och KF-husen, vilket vore viilkommet, utan att
dventyra det stbrre stadsbildssammanhanget.

Skonhetsradet vill for Svrigt pipeka vikten av att den planerade nya bebyggelsen norr om
Hilton Hotel betraktas som en del i den nya Slussen, dven om detta projekt nu lyfts ut ur
planen for att inte med sina speciella skyddskrav forsena resten av processen. Det som
hénder 1 detta kvarter har stor bédring pa utformningen av hela omréadet, inte bara pa delen
nirmast S6dermalmstorg. )

Katarinaparken

Sktnhetsradet fir positivt till att omradet rakt framfor S6dra Stadshuset och ned till
Stadsgardskajen har hallits i princip fritt frin bebyggelse och i stéllet lagts ut som Sppen
torgyta och park. Tessinarnas palatsliknande komplex tillats ddrigenom ri éver denna del
av omradet pa ett satt som stér i paritet med byggnadens arkitektoniska fortjinster och
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ursprungliga status i stadsbilden. Den Skade héjden kring Katarinahissens fot, som redan
pétaléts, ir dock ett problem i det hiir ssmmanhanget. Det dr ocksd den branta slintningen
ned mot kajplanet med sina ramper, som s vitt radet kan beddma atminstone till del dr en
foljd av den valda trafikldsningen. Radet bekymras dessutom ver att Katarinaparken
saknar egentliga malpunkter. Vil medvetet om att sjilva utformningen av parken i
utstillningsforslaget inte ska tas som négon firdig 18sning, vill Skénhetsridet inda pétala
att ett annat, mer urbant forhallningssitt maste {3 genomsyra denna del av projektet.
Parken behdver f3 ett betydligt mer distinkt uttryck som gérna far andas uppkiftig
storstad. Goda exempel pa nyanlagda parker som genomsyras av den hiir typen av attityd
kan bland annat studeras i Paris.

Skénhetsradets rekommendationer

Det utstillda forslaget till ny detaljplan visar tydligt att det med den trafikl6sning som
sedan flera ar tillbaka lagts fast genom politiska beslut inte finns férutsdttningar for att det
framtida Slussen ska kunna bli det stadsbyggnadsprojekt av internationell rang som
fordras. Férslaget som det nu ser ut handlar om minimering av skadeverkningar istéllet
for om hur befintliga varden ska kunna forstirkas och nya egenskaper och kvaliteter
tillifdras. Skinhetsradet anser darfor att grundstrukturen f6r projektet ovillkorligen méste
ompriévas.

Titt siitt att fra arbetet vidare 1 den nu uppkomna situationen skulle kunna vara att tillsétta
en sdrskild kommission med representanter for politiken, professionen och medborgarna
for att pa grundval av det totala forslags-, tivlings- och utredningsmaterial som genererats
sedan 2003, savil stadens eget som andra aktGrers, ta fram ett nytt forslag. Forvisso skulle
ett sidant forfarande innebira en viss ytterligare forskjutning i tid, men samtidigt borde
det finnas goda forutséattningar for att relativt snabbt komma fram till en annan, trovirdig
utformning, da de flesta delfrdgor redan dr vil analyserade och genomlysta. Att minst
hundra &r framdt i tiden tvingas leva med den nu foreslagna 16sningen, som inte tar vara
pa forutsdttningarna hos denna virldsunika plats, utan snarare saboterar dem, &r enligt
Skounhetsradets uppfatining inte ett alternativ.

Anmiilde ledaméterna J Chrispinsson och H Nerlund sirskilda yttranden enligt bilagor.

Stockholm som ovan
RADET TILL SKYDD FOR STOCKHOLMS SKONHET
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Bilaga 1 till yttrande 2011-0181

Anmilde ledamot J Chrispinsson sérskilt yttrande enl. foljande:

“Tnstdmmer till fullo med radets yttrande med tva undantag.

1.

Slusstorgets utformning ligger helt i linje med stadens antagna Oversiktplan som
betonar vattnets betydelse {6r Stockholms karaktir. Forslaget innebdr att betong
ersiitts av vattenyta, vilket ger positiva visvella effekter eftersom vattenspegeln
idag #r tringt mellan broar och trafikleder.

Var tid lmnar sitt spér i stadsbilden, Var tids bidrag 4r kanske att visualisera
klimatforindringen genom att vattenavrinningen frin Mélaren maste 0ka. Jag
delar inte radets sikt att strdmmande vatten dr stdrande, tviirtom dr strommande
vatten snarast en attraktion sisom 1 Norrstrom.

Ménga stockholmare uppfattar nirheten till vatten som positivt, medan radet pa
denna punkt foredrar en hdgre niva for att f& utblick mot Saltsjén och Milaren.
For att fa den utblicken méaste man upp pa en niva som &r hdgre in tunnelbanan
och Séderleden vilket forefaller orealistiskt.

Radet hiivdar att utblicken fran Slusstorget blir ett underifranperspektiv mot
tunnelbana och Stderleden. Inte desto mindre dr just den ldgre kajen vid
Komhamnstorg och Milartorget idag mycket attraktiva platser for stockholmare
som sommartid sitter ¥ings just denna kaj. De forefaller sdledes inte dela rddets
uppfattning. Bést vore naturligtvis om dessa broar kunde griivas ner.

Den planerade cykelbanan lingsmed tunnelbanan har férvisso en besynnerlig 340
graders sviing som kommer orsaka problem. Men det kan inte vara argument for
att slopa cykelbanan som &r ett mycket virdefullt bidrag till att underlétta
kommunikationen mellan Sédermalm och city. Att en cykelbana skulle inkrikta
pa vattenspegeln later som en 6verdriven farhdga, tviirtom kan den bli en visuell
och audiell barridr mot tunnelbanan.”
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Bilaga 2 till ytirande 2011-0181
Anmélde ledamot H Nerfund sdrskilt ytirande enl. féljande:

“Slussens plats i sdvil staden som i dess invénares hjéirtan kan inte Sverskattas. PA denna
enda punkt sammanstralar det skirgérdslandskap som formar Stockholm i métet mellan
tvira branter och vida utblickar. Platsens topografi och som métespunkt mellan nira nog
alla trafikslag gér den till en av Sveriges mest kompiexa. Dessa tuffa férutsitiningar
lagger grunden for utformningsproblematiken for platsen,

Nér dagens anldggning invigdes 1935 stod trafiken naturligt i centrum och den viixande
bilismen fick en rationell métesplats vid den d& enda Sverfarten dver stadens strommar.
Idag édr forutsittningarna annorlunda och den promenerande stockholmaren méaste ges
platsen tillbaka. Darfor dr ocksa utstillningsforslaget betydligt bittre dn det som
presenterades vid samradet. Den langtgiende trafiksepareringen 4r borta och gangbron &r i
ett och samma plan. Det tinkta Stusstorget kan bli en attraktion om de vistelseytor och
lokaler som planeras vid det kommer att hélla hog standard.

Utblickarna &ver staden har tillitits bli vidare med den ldgre glasbebyggelse som planeras.
Problemet med densamma #r att den riskerar att bli en dalig kompromiss. Glaset kommer
inte att uppfattas som genomskinligt och de intimare rom de skapar vid Sédermalmstorg
(som jag tycker ér bra) riskerar fa for laga vistelsevérden. Parken #r vilkommen men
maste studeras ytterligare sd att malpunkter pa fler sidor om parken skapar
trygghetsskapande floden genom den. Ocksé bebyggelsen framfor KF-husen bor justeras
sa att de tillats att fortsiitta dominera Skeppsbrons fond.

Den del av forslaget som dr svérast att acceptera ar huvudbrons proportioner. En smalare
bro skulle verka vilgtrande for métet mellan Gamla Stan och S6dermalm. Ett borttagande
av rampen ner mot Stadsgardsleden 1 brons mitt bér dérfor studeras vidare. En sadan
16sning ger en smalare och slankare bro dér klossigheten mot S8dermalm forsvinner.
Dessutom skulle en sddan 16sning naturligt leda Nackatrafiken 6ver Centralbron istillet
for lings Skeppsbron. Ett formodat maste om den sedan 1946 provisoriska Strémbron
nigon gang ska kunna avligsnas.

Med dessa huvuddrag (som ocksi { omnémns i Skonhetsradets yitrande) bor kan de
estetiska som praktiska problemen som finns i utstillningsforslaget for Nya Stussen
avhjilpas. Undertecknad delar dock ej Skonhetsradsmajoritetens uppfatining att ett helt
nytt forslag bor tas fram i elfte timman av en sérskilt tillsatt Slussenkommission. I stiillet
bér ovan nimnda synpunkter studeras och inarbetas infor ett kommande anfagande av
planen.”
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