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F6rslaget t i l l  Nya Slussen klarar
giinglighet. Det skriver arkitekt
ti l lg6nglighet.

inte 2000-talets krav pi t i l l-
Lennart Klaesson, sakkunnig i

Nya Slussen-frirslaget skapar
nya problem for dem som har

svirt att gi i trappor. Hrijd-
skillnaderna som nu finns mel-
lan Srider och Gamla stan fdr-
stdrks genom en uppbyggnad av
Sodermalmstorg. Detta f6r att fi
plats med ett kopcentrum i flera
plan och en h<igt placerad tra-
fi kled (Stadsgirdsleden) under
torgplanet.

Ett stort antal h6ga och breda
trappor frireslis i de nya ging-

striken. I det mesf frekvente-
rade g*ngstriket fiireslis en
monumentaltrappa, lika h6g som
ett trevdningshus. Hdr rdknar
man med att 17.00O personer ska
gi varje dag...

Plankartan med sina plan-

bestdmmelser, det vill sdga den
formel la  p lanhand l ingen.  inne-

hiller inga nya hissar pi allmdn

plats. Den enda hiss som redo-
visas dr den befintliga Katari-
nahissen - som inte fungerat
under lAngtid.

Plan- och bygglagen (PBL)

och gdllande byggregler stiiller
idag hriga krav pi tillgiinglighet
frir alla, framfor allt pi almenna
platser, som torg och gAngvii-
gar: "Om det tillskapas/anliiggs
en niv6skillnad som motsvarar
mer dn ett viningsplan, skall
niviskillnaden riverbryggas med
hiss och trappa, om det inte ir
mrijligt eller ldmpligt att gdra

overbryggningen med ramp

och trappa." (Boverkets frir-
fattningssamling BFS, 2OO 4:15

slo).
Planarkitekterna pistir att

bristen pi tillgdngliga alterna-
tiva gingfdrbindelser pi allmiin
platsmark kan kisas med his-

Forslagettill Nya Slussen brister i tillgSnglighet pA flera sett, skriver artikelf6rfat-
taren. Bilden, som 5r beskuren, forestSller forslagets stora monumentaltrappa i det
centrala g6ngstr6ket mellan Sodermalmstorg och Gamla stan

"Nu kan jag bara
konstatera att det
'sl utl i g a pl anf orsl a get'
har kvar de brister vi
pehlaL Det har ti l l  och
med forsamrab pe
flera punkter i jamfo-
relse med de planer
som presenterades
forra 6ret."

"Nya Slussen en 18OO-talslosnin g"
sar inne i de nya byggnader som
planeras. Men detta dr inte ett
godtagbart alternativ eftersom
Stockholms stad inte har full
rAdighet tiver hur byggnaderna
byggs och disponeras. Det giiller

exempelvis pl anlosningar, pla-

cering och dimensionering av
hissar och oppettider.

PBL och byggreglerna anger
tydligt att "allmdnna platser ...
skall alltid uppfylla kravet i 15 S
fdrsta stycket 5 pi anvdndbar-
het for personer med nedsatt
rrirelse- eller orienteringsfor-
mAga..." (pBL 3 kap 18 S).

Det duger alltsd inte med en
hiss inne i ett kiSpcentrum som
tillgiingligt alternativ till de stora
trapporna. Den tillgdngliga f6r-
bindelsen ska finnas pi allmdn
plats och fungera dygnet runt
alla dagar pi iret.

De som har svirt frir att gA i
trappor, sisom personer med
nedsatt rrirelsef<irmAga, barn-
vagrar, rollatorer, rullstolar

el ler rul lvdskor, och ska ta sig

mellan Gamla stan och Sdder-
malmstorg f6r gi en omvigvia
den nya stora gatubron med bil-
trafik, bussar och cyklar.

Denna nya gatubro blir ling
och relatir,t brant, cirka fem
procent. Enligt dagens byggt"g-
ler b<ir en gS.ngvdg inte luta mer
dn tvi procent (BFS 2004:15 $7).
Vid kortare strdckor fiLr en nivi-
skillnad tas upp med en ramp.

Men en ramp bcir inte luta
mer dn fem procent och bara ta
upp en niviskillnad pA h6gst 0,5
+ 0,5 meter med mellanliggande
vi lplan (BFS 2004:15 S 9).

Planarkitekterna vilsele-
der i sina texter nir de blandar
ihop byggreglerna frir gingy-

tor och ramper. De kallar felak-
tigt den nya linga gatubron fdr
en ramp!

I egenskap av sakkunnig i till-
giinglighet har jag granskat Fos-
ter + Partners Slussenplaner vid
flera tillfiillen under planpro-

cessen. Jag har di pitalat minga

bristeq som ocksi Trafikkon-
torets handliiggare konstaterat,

och som gitt vidare till planar-
kitekterna.

Nu kanjagbara konstatera att
det "slutliga planfdrslaget" har
kvar de brister vi piLtalat. Det
har till och med fdrsiimrats pi

flera punkter i jdmfcirelse med
de planer som presenterades
f<irra iret.

Dagens Slussen, som byggdes
pi 1930-talet, innebar d5. en klar
f<irbiittring frir bAde trafiken och
fotgdngarna. Sjiilvklart uppfyl-
Ier den inte 2000-talets krav fdr
tillgiinglighet i alla avseenden.
Men det nya Slussen-fdrslaget
l iknar mer en lB00-talsldsning
med sina monumentaltrappor.

LEN NART KLAEssoN snn/ t t , t s ,q


