“Nya Slussen en 1800-talslésning’

Férslaget till Nya Slussen klarar inte 2000-talets krav pa till-
ganglighet. Det skriver arkitekt Lennart Klaesson, sakkunnig i

tillgénglighet.

Nya Slussen-férslaget skapar
nya problem fér dem som har
svart att ga i trappor. H6jd-
skillnaderna som nu finns mel-
lan Séder och Gamla stan for-
stirks genom en uppbyggnad av
Sodermalmstorg. Detta for att fa
plats med ett képcentrum i flera
plan och en hogt placerad tra-
fikled (Stadsgardsleden) under
torgplanet.

Ett stort antal hoga och breda
trappor foreslas i de nya gang-
straken. I det mest frekvente-
rade gangstraket féreslds en
monumentaltrappa, lika hég som
ett trevdningshus. Hir riknar
man med att 17.000 personer ska
gavarje dag...

Plankartan med sina plan-
bestdimmelser, det vill séiga den
formella planhandlingen, inne-
haller inga nya hissar pa allmén

plats. Den enda hiss som redo-
visas dr den befintliga Katari-
nahissen - som inte fungerat
under lang tid.

Plan- och bygglagen (PBL)
och gillande byggregler stiller
idag hoga krav pa tillginglighet
for alla, framfor allt pa allménna
platser, som torg och gangvi-
gar: ’Om det tillskapas/anliggs
en nivaskillnad som motsvarar
mer dn ett vaningsplan, skall
nivaskillnaden 6verbryggas med
hiss och trappa, om det inte &r
mojligt eller lampligt att gora
6verbryggningen med ramp
och trappa.” (Boverkets for-
fattningssamling, BFS, 2004:15
§10).

Planarkitekterna pastar att
bristen pa tillgingliga alterna-
tiva gangforbindelser pa allmén
platsmark kan 16sas med his-

Forslaget till Nya Slussen brister i tillgédnglighet pa flera satt, skriver artikelforfat-
taren. Bilden, som &r beskuren, férestéller férslagets stora monumentaltrappa i det
centrala gangstraket mellan Sédermalmstorg och Gamla stan.
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sar inne i de nya byggnader som
planeras. Men detta 4r inte ett
godtagbart alternativ eftersom
Stockholms stad inte har full
radighet 6ver hur byggnaderna
byggs och disponeras. Det giller
exempelvis planlgsningar, pla-
cering och dimensionering av
hissar och 6ppettider.

PBL och byggreglerna anger
tydligt att “allménna platser ...
skall alltid uppfylla kraveti15 §
forsta stycket 5 pa anvéindbar-
het for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsfor-
maga..” (PBL 3 kap 18 §).

Det duger allitsa inte med en
hiss inne i ett képcentrum som
tillgéngligt alternativ till de stora
trapporna. Den tillgingliga for-
bindelsen ska finnas pa allmén
plats och fungera dygnet runt
alla dagar pa aret.

De som har svart for att ga i
trappor, sdsom personer med
nedsatt rorelseférmaga, barn-
vagnar, rollatorer, rullstolar
eller rullviskor, och ska ta sig

“Nu kan jag bara
konstatera att det
slutliga planférslaget’
har kvar de brister vi
paétalat. Det har till och
med férsémrats pa
flera punkter i jdmfé-
relse med de planer
som presenterades
férra aret.”

mellan Gamla stan och Soder-
malmstorg far gd en omvig via
den nya stora gatubron med bil-
trafik, bussar och cyklar.

Denna nya gatubro blir lang
och relativt brant, cirka fem
procent. Enligt dagens byggreg-
ler bor en gangvig inte luta mer
dn tva procent (BFS 2004:15 §7).
Vid kortare strickor far en niva-
skillnad tas upp med en ramp.

Men en ramp bor inte luta
mer &n fem procent och bara ta
upp en nivaskillnad pa hogst 0,5
+ 0,5 meter med mellanliggande
vilplan (BFS 2004:15 § 9).

Planarkitekterna vilsele-
der i sina texter nir de blandar
ihop byggreglerna for gangy-
tor och ramper. De kallar felak-
tigt den nya langa gatubron for
en ramp!

I egenskap av sakkunnig i till-
ginglighet har jag granskat Fos-
ter + Partners Slussenplaner vid
flera tillfidllen under planpro-
cessen. Jag har da patalat manga
brister, som ocksa Trafikkon-
torets handlédggare konstaterat,
och som gatt vidare till planar-
kitekterna.

Nu kan jag bara konstatera att
det 7slutliga planforslaget” har
kvar de brister vi patalat. Det
har till och med férsdmrats pa
flera punkter i jimforelse med
de planer som presenterades
forra aret.

Dagens Slussen, som byggdes
pa1930-talet, innebar da en klar
forbittring for bade trafiken och
fotgidngarna. Sjilvklart uppfyl-
ler den inte 2000-talets krav for
tillgdnglighet i alla avseenden.
Men det nya Slussen-forslaget
liknar mer en 1800-talslosning
med sina monumentaltrappor.
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